Uber 100 Jahre Geschichte ...
Die Wieslauterbahn von den ersten Planen bis heute
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Die Pfalz gehort seit 1815 zu Bayern.

Es gibt erste Plane zum Bau einer Eisenbahnstrecke von Zweibriicken tiber
Pirmasens, Dahn und Bergzabern nach Winden. Dort soll der Anschluss an die
Pfalzische Maximiliansbahn Neustadt - Landau - WeiRenburg/Elsass erfolgen.

Die Direktion der Pfalzbahn in Ludwigshafen bekraftigt die Plane von 1862.

Die konkrete Planung beginnt. Es zeigt sich, dass die ersten Trassenentwiirfe zu teuer sind.
Grund hierfir ist die schwierige Geographie in der Stidpfalz.

Die koniglich bayrische Regierung in Miinchen genehmigt den Bau einer 16 km langen
Lokalbahn von Kaltenbach tiber Hinterweidenthal, Dahn und Barenbach bis Bundenthal.
Es ist beabsichtigt, die Strecke spater bis WeiRenburg oder Bergzabern weiterzubauen.

Die Pfilzischen Eisenbahnen werden als letzte Privatbahn in Deutschland verstaatlicht
und gehoren fortan zur Koniglich Bayerischen Staatsbahn (KBayStB).

Am 01. Dezember fahrt der erste Zug mit geschmiickter Dampflok durchs Wieslautertal.
Die Bevolkerung ist begeistert und nimmt liberwaltigenden Anteil. Der Anschluss an
die ,groRRe Welt” ist verwirklicht. Schnell geht es im Dahner Tal wirtschaftlich aufwarts.

Und von nun an verkehrt jeden Sonntag ein Ausflugszug von Ludwigshafen in die
,Pféalzische Schweiz®, wie das Dahner Felsenland damals genannt wurde.

Der Volksmund gibt ihm schon bald den Namen ,Bundenthaler”. Dieser Zug macht das
Dahner Felsenland in den folgenden Jahren deutschlandweit als Tourismusregion bekannt.

Die Deutsche Reichsbahn fiihrt umfangreiche Modernisierungsmanahmen auf der
Bahnstrecke durch. Viele Stationen werden mit neuer Signaltechnik ausgeriistet.
Grund ist die Kapazitatserhohung fiir den bevorstehenden Bau des Westwalls.

Bis auf das total zerstorte Empfangsgebaude in Dahn tbersteht die Wieslauterbahn
den Krieg weitgehend unbeschadet.

Das neue Bahnhofsgebdude in Dahn ist fertig gestellt. Es ist in Architektur und Kubatur
bewusst an die Uibrigen Empfangsgebaude im ,spaten Heimatstil“ angelehnt.

Die , Autogesellschaft” fordert ihren Tribut. Der Personenzugverkehr wird eingestellt.
Die Bevolkerung ist aufgebracht und verhindert die Abfahrt des letzten planmaBigen
Schienenbusses am Bahnhof Dahn gleich mehrere Stunden lang.

Aus keiner anderen Region der Pfalz ist ein derartiger Widerstand gegen die Einstellung
des Schienenpersonennahverkehr tiberliefert wie aus Dahn!

Der beliebte ,Bundenthaler” darf zunachst allerdings weiter verkehren.

im Mai verkehrt auch der ,Bundenthaler” zum letzten Mal. Von nun an wird die Strecke
nur noch im Guterverkehr bedient. Gelegentlich fahren Sonderziige.



1987 Nun ist auch die Stidpfalzbahn Landau - Biebermiihle - Zweibriicken von Stilllegung bedroht.

Die Eisenbahnfreunde Dahn e.V. griinden sich, mit dem Ziel, den Bahnverkehr im
Wieslautertal und Queichtal unbedingt zu erhalten.

1995 Ende Mai erfolgt auf der Wieslauterbahn die ,Einstellung des Gesamtbetriebs®.

1997 Die Bemiihungen der Eisenbahnfreunde Dahn e.V. zeigen Erfolg:

Am 01. Juni wird die Wieslauterbahn reaktiviert. An Sonn- und Feiertagen fahrt der
,Bundenthaler” wieder. Zunachst verkehren zwei Zugpaare aber schon bald wird der
Betrieb auf vier Zugpaare ausgeweitet.

2001 Die Wieslauterbahn ist erneut bedroht!

Die Stadt Dahn tberplant 800 m der Trasse mit einer innerdrtlichen Entlastungsstralle.
Die Verbandsgemeinde Dahn, als Eigentlimerin der Strecke, unterstutzt diese Absicht.
Dies, obwohl neben der Bahntrasse ausreichend Platz fiir eine neue Stralle ware und
nicht nur Fachleute vor einem Verlust der Bahn warnen.

Die Eisenbahnfreunde Dahn wehren sich vehement gegen die kurzsichtigen Pldane.
Gleichzeitig wird auch die Kritik der Bevolkerung immer deutlicher.

2006  Die Wieslauterbahn wird nach § 11 AEG (Aligemeines Eisenbahngesetz) 6ffentlich ausgeschrieben.
Vier bekannte Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU) zeigen Interesse an der landschaftlich
sehr reizvollen Strecke.

2007 Die Albtal-Verkehrs-Gesellschaft (AVG), welche in Baden-Wiirttemberg und der Sudpfalz
mit dem sog. , Karlsruher Modell“ (Stadtbahn-Zweisystembetrieb) ein europaweit
vorbildliches Nahverkehrssystem geschaffen hat, wird neues ElIU der Wieslauterbahn.

2008 Der Zweckverband Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Siid in Kaiserslautern
flihrt eine neues Betriebskonzept ein: Der ,Bundenthaler” verkehrt jetzt ab Mannheim Hbf.
Neu ist der , FelsenlandExpress”, der ab Karlsruhe Hbf ins Dahner Felsenland fahrt. Und
erstmals seit 1966 gibt es wieder durchgehende Eilziige von Bundenthal nach Landau.

Die Streckenhdéchstgeschwindigkeit wird auf iiberwiegend 60 km/h angehoben.

2009 Die Wieslauterbahn meldet mit +42% in 2008 und +28% in 2009 deutlich gestiegene Fahrgastzahlen.
Das neu eingefihrte Betriebskonzept findet eine gute Kundenakzeptanz.

Die Streckenhdchstgeschwindigkeit wird abschnittsweise auf 80 km/h angehoben.

2010 Am 22. Marz beschlieRRt der Kreistag des Lkr. Sidwestpfalz einstimmig, die
Wieslauterbahn in den kommenden Jahren mit insgesamt ca. 400 Tsd. € zu férdern.

Am 01. Mai wird der Samstagsverkehr eingefiihrt. Zweimal bestehen samstags nun
Direktverbindungen von und zum IC- / ICE- Knoten Karlsruhe Hbf.

Zum Einsatz kommt ein detailgetreu restaurierter ,Esslinger Triebwagen” der AVG.
Das liber 50 Jahre alte Fahrzeug bereitet zunachst Kummer durch technische Ausfille,
erweist sich aber gleichzeitig auch als Publikumsmagnet.
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Die Wieslauterbahn wird 100 Jahre alt.

Am 17. und 18. September wird unter Aufwartung zahlreicher Ehrengéste gebiihrend
das Streckenjubildum mit Sonderfahrten und Bahnhofsfesten gefeiert.

Ministerprasident Beck und Landart Duppré geben in Dahn ein klares Bekenntnis
zu Weiterbetrieb und Ertiichtigung der Wieslauterbahn ab.

Der Mittwochsverkehr startet und wird auf Anhieb gut angenommen.

Im Juli und August wird in der rekordverdéchtiger Zeit von nur 2 Monaten der Haltepunkt
,Moosbachtal” nordlich von Dahn errichtet. Er ist der erste, barrierefreie Hp an der Strecke.

Der neue Hp ,Moosbachtal” geht am 01. Mai offiziell in Betrieb.
An der Einweihungsfeier nimmt u.a. die rheinland-pfalzische Wirtschaftsministerin teil.

Am 08. Februar wird von der VG Dahner Felsenland ein Forderantrag beim Land Rheinland-Pfalz
flir die Ertlichtigung der Wieslauterbahn eingereicht.

Saniert werden sollen samtliche Briickenbauwerke und ein GroRteil des Oberbaus.
Einige der bisher nichttechnisch gesicherten Bii sollen moderne Sicherungstechnik erhalten.

Im Hinblick auf eine tagliche Bedienung der Strecke ist geplant, die Streckenhéchstgeschwindigkeit
abschnittsweise nochmals anzupassen.

Werden die Férdergelder fiir die Wieslauterbahn bewilligt?
In‘Anbetracht der aktuellen CO2-Diskussion eigentlich eine rhetorische Frage ...

Alle Angaben ohne Gewahr auf Richtigkeit!



